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VazZeni navstévnid,

pripravili jsme pro V&s sesitovou broZurku k vystave ,,Rozvoj osobni
kolejové dopravy", kterou odbor uzemniho rozvoje usporadal ve Stredisku
informaci o rozvagji Prahy 10 v budové radnice meéestské casti. Vystava
vidbec poprvé predstavuje verejnosti mozny rozvoj paterni verejné osobni
dopravy, tj. kolejovych systémid na Praze 10. Na skicach, fotografiich
a vykresech, i pridvodnim slovem prezentuje podporu a zdjem radnice
o rozvoj systémii dopravy privetivych k Zivotnimu prostredr.

Aktuaini informace o vystavach ve Stredisku informaci o rozvoji Prahy 10
naleznete na webovych strankach www.prahal0.cz/rozvoj



Vystava , Rozvoj osobni kolejové dopravy v Praze 10"

Kond se od 1.10. — 29.12.2008
Stredisko informad o rozvoji Praha 10
Visovickd 68 )

Po 8-12, 14-18 hod, a St Ct 8—12 hod

Kontakt: PhDr. Ivan Jamriska, ivanj@prahal0.cz

Pripravil odbor uzemniho rozvoje pod autorskym vedenim Ing. arch. Kamila
Kubise, Mgr. Jany Novotné a Zderiky BrenneroVe,

Autori dékuji partnerim, ktefi poskytli podklady a spolupracovali na
priprave vystavy:

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s. o.

SUDOP Praha, a. s.

METROPROJEKT Praha, a. s.

Regionadlni organizator PraZskeé integrované dopravy
Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.

IKP CONSULTING ENGINEERS, s. r. o.

SHA — Safer Hijek architekti, s. r. o.
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Verejna osobni doprava je jednim z hlavnich méstotvornych prvki a ma rozhodujici vliv na Zivotascho pnost mésta.
Hlavni kostru verejné méstské dopravy drtivé vétSiny fungujicich velkomést tvori kolejové systémy — obvykle metro,
Zeleznice a tramva je.

V Praze je k dispozici ,,pavouk* ti'i tras metra doplnény rozvétvenym tramvajovym systémem.

Dosud ndm vSak chybi vyuZiti Zeleznice jako systému méstské dopravy, tak jak ho zndme z prevazné vétsSiny evropskych
mést. Duvody tohoto zanedbani jsou dv oji.

Prvni souvisi s historickou zanedbanosti Zelezni¢nich trati v Praze. Do Zeleznice se v uplynulém stolet{ v Praze investovalo
mnohem mén¢ neZ tomu bylo na ostatnim tdzemi stitu. Druhd je ddna dlouhodobou neochotou Zeleznic ke zméndm v chapani
role Zeleznice ve mésté.

Oba divody se v poslednich cca deseti letech daii posouvat z mrtvého bodu a v soucasné dobé jsme svédky prvnich
viditelnych zmén v souvislosti se zprovoznénim Nového spojeni. Nasledovat by mély dalsi velké Zeleznicni stavby ve mésté:
rychlodriha na letiSt¢ a do Kladna,
pfestavba trati Hlavni nddraZi — Hostivaf,
zdvoukolejnéni traté Libeni — MaleSice — Hostivar,
Nové spojeni 2 (Hlavni nddrazi — Karlovo ndmésti — Smichov s odbockou do ViSovic),
a s tim souvisejici nasledné zruSeni Masarykova néadrazi, které je v soucasné dob€ medidlné vdéénym tématem.
Pti prestavbé Zeleznice v Praze vznikne fada novych zastdvek a ostatni budou zdsadnim zptisobem rekonstruovany. Na tizem{
nasi méstské Casti jde o zastavky ¢i stanice VrSovice, Eden, Zahradni M¢sto a ,,MaleSice®.

Radnice Prahy 10 dlouhodobé usiluje o zlepSeni kvality, dostupnosti a spolehlivosti veiejné dopravy s dirazem na
elektrickou trakci, tj. metro, Zeleznici a tramvaje. Jde o dlouhodobé usili, kdy vysledky byvaji obvykle realizovany az
po mnoha letech priprav. Tyto zmény jsou obvykle finanéné a realizané naro¢né a vyzaduji i zménu v pohledu
méstskych organi i schvalujicich Gfadi. Vystava Rozvoj osobni kolejové dopravy vPraze 10 Vam ve Sti‘edisku
informaci o rozvoji Prahy 10 dava moznost nahlédnout do budoucnosti

Vétime, Ze se vefejnd doprava Setrnd k Zivotnimu prostiedi bude rozvijet ku prospéchu obyvatel i ndvstévnikt Prahy 10.

Mgr. Vladislav Lipovsky Ing. arch. Kamil Kubi§
starosta méstské ¢asti Praha 10 vedouci odboru izemniho rozvoje



OLSANSKA BECHOVICE

HLAVNI NADRAZ!  5¢) 1vskeno

STERBOHOLY
PANKRAC

MESTO

LEGENDA

—— tromvaj stdvajici stav
= {romvaj vyhled

m=mm tramvaj mo2né varianty
—— Zeleznice stévajici stov
m— jeleznice vyhled

= metro stdvajici stav
== metro vyhled

mmm metro moZnd varianty
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BUDOUCNOST MESTSKE ZELEZNICE V PRAZE

550w, mec 1), )

Praha letista

Praha-Dlouhd mile Praha-Veleslavin

Praha-Ruzyné  Praha-Libec

% Kades-Sctrosen (fon no 8 /60 min )

555 Mhadui 1 P (i

Praha-Zlicin

Praha-Stodilky Haje

Praha-Smichov

Praha-Ivahov

Praha-Dejvice

Praha-Hiubocepy
Tastavka

543 Racaokys P, b, ez 30 i 1Ky W, o 60 i )

0 i e 1 20 |

Praha-Treboradice
Praha-Gakovice
Pralia-Khely hibitov

strana 6

=

Praha-Klanavice

51 Rl oo 50 B0min)

Praha-Sedlec Praha-Kbely
Prana-Pedaba Praha-Haleguvice Praha-Vysagany Pran-Sataleo
— e — =
Praha vistaviti Praha-Libei U kiize '\_‘: 1 1 [M N .
raha vjstav U Praa-Rajskd zahrata Praha-Homi Pogemice
Praha-Bubny S i, e i |
T fden 20, :“lll.: M s;ulwic'
Praha-Libei Ly
Praha Masarykovo nédradi Praha-Karlin ekt e :
) ‘.?""* 0 '—]= a Praha NI.,"“IP““'“ stied
St — S
bt E L1 Praha-Kyje Praha-Béchovice
Praha-Jahodnice
Praha hlawni nadrati Praha-Maledice ()
et 10 2

Praha-VySehrad
L

Praha-Vriovice
)

Praha-Hostivaf

43 e, voc M i}

Prahia-Harmi Mécholupy
Praha-Uhfinéves
Praha-Spofilov Praha-UhFinéves jin

Praha-Kolovraty

Praha-Holyné Praha-Zlichov Praha-Kré
w—(E) O 8, {1}
Praha-Reporyje Praha-Hlubogepy r b
5 Berem Mot (e 0/ B0} stied Praha-Branik Praha-Katerav

Praha-Velkd Chuchle
Praha-Ratotin

Praha-Radotin sidlista

ST Banvan i 30 /6 min )

Praha-Modfany zastivka
Praha-Komofany
[Praha-Zbraslav

54 Cortany (dan 60/ 120 min )




Promény Zeleznicni trati z Prahy Hostivare do Prahy hlavniho nadrazi

Prvni Zeleznice na Uzemi naSi méstské Casti byla tehdejSi jednokolejnd odbocna trat Drahy cisafe FrantiSka Josefa (KFJB) z
Ceskych Budgjovic do Prahy (v&etné tehdy prvniho dvoukolejného tunelu na Hlavni nadrazi — tehdy nadrazi FrantiSka Josefa).
Trat byla dokonéena v prosinci roku 1871. Na sklonku Rakouska-Uherska vzniklo ve VrSovicich velké nakladni sefadovaci
nadrazi, které se postupné rozrostlo na délku 3,5km a §itku az 700 m. Hluk brzdénych a vzajemné narazejicich vozd spolu
s hlasenim rozhlasu vytvarely léta charakteristickou zvukovou kulisu, nesouci se do dalekého okoli.

Po prudkém poklesu zelezni¢ni nakladni pfepravy v 90. letech a po jeji racionalizaci prevzaly prace vrSovického sefadovaciho
nadraZi jné stanice a sefadovaci nadrazi ve VrSovicich bylo vroce 1999 zruSeno. Trati prochazejici byvalym sefadovacim
nadrazim dnes slouzi ttméf vyhradné osobni pfepravé; nékladni doprava je sméfovana na jiné traté mimo centrum mésta.

Na zménu charakteru drazniho provozu reaguje SZDC, statni organizace (Sprava zelezniéni dopravni cesty) pfipravovanou
rekonstrukci Useku budéjovické trati (4. Zelezni¢niho koridoru) mezi Hlavnim nadrazim a Hostivafi. Traté budou pfizpGsobeny
potfebam provozu dalkové osobni dopravy zjiznich Cech, pfiméstské Zelezniéni dopravy z BeneSovska a Ri¢anska
(v patnactiminutovych intervalech), ale i provozu budoucich méstskych zelezni¢nich linek, napfiklad z Béchovic pfes Zahradni
Mésto na Smichov. Aby se provoz dalkové a pfiméstské dopravy vzajemné nerusil, bude v Useku Praha Zahradni Mésto — Praha
hl. n. trat upravena jako ¢tyfkolejna s tim, ze bude mit rezervu pro dalsi dvé koleje pro viaky vysokych rychlosti (,TGV®). Cilem
stavby je umoznit vyraznéjsi zapojeni zeleznice do vnitroméstské osobni dopravy, jde o krok navazujici na pravé dokonéenou
stavbu Nového Spojeni (tunely pod Vitkovem).

Soucasti stavby bude rekonstrukce nadrazi VrSovice, stavba novych stanic Eden a Zahradni Mésto a zruSeni zastavky Strasnice.
VS8echny stanice budou mit nova nastupisté zajistujici bezpeény a bezbariérovy pfistup cestujicich k vlakim. V§echny umozni
snadny prestup na vefejnou méstskou dopravu.

Rychlé spojeni najih

Zelezniéni trat z Hlavniho nadrazi do Hostivare je ¢asti trati mifici z Prahy pres Benesov a Tabor do Ceskych Budgjovic, dale do

Rakouska, alpskych horskych stfedisek a jaderskych pfistavi. Toto spojeni je natolik vyznamnéi v evropském meéfitku, ze jg
Evropska unie zaradila do sité transevropskych projekt.

Viada Ceské republiky schvélila modernizaci trati mezi rakouskou hranici u Horniho Dvofists, Ceskymi Bud&jovicemi a Prahou
Hostivafi (4. zelezni¢ni koridor) v roce 2001. Stavebni prace se rozebéhly od roku 2005, v sou¢asné dobé jsou rozestavény Useky
u Ceskych Budé&jovic, Tabora a zejména z BeneSova do Prahy. Modernizace by méla byt ukon&ena v roce 2016, néaklady budou
Cinit pfes 40 mid. K&. Naklady na stavbu hradi Statni fond dopravni infrastruktury a fondy Evropské unie. Cilem stavby
4. 7elezniéniho koridoru je prestavba trati Ceské Budé&jovice — Praha na dvoukolejnou trat pro rychlost 160 knmvh (v pfevazné &asti
koridoru), ktera priblizi Ceské Budé&jovice k Praze na necelé dvé hodiny ekologicky Setrnou dopravou.
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Schéma pfipravované stavby
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Stavba tratového useku Praha Zahradni Mésto — Praha VrSovice

ZAKLADNI UDAJE O STAVBE:
Zacatek stavby:

Konec stavby:

Rekonstruované stanice:

Nové stanice:

Nové zastavky:

RuSené zastavky:

Néavrhova rychlost pro klasické soupravy:
Navrhova rychlost pro jednotky

s naklapécimi skiinémi (napf. Pendolino):

km 177,570 (pfed ZST Praha Zahradni Mé&sto)
km 184,283 (pied vinohradskymi tunely)
Praha VrSovice

Praha Zahradni Mésto

Praha Eden

Praha Strasnice

80 - 105 km/h

100 - 120 km/h

Predpokladany termin realizace stavby: 2012- 2015

(et . 7% Damha g Eder

Rt peg .
St. Pr.
180,0 (zmgg.?:)‘ Strggm'cr el
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~ul. Pribézna - Na Padesatém

7st. PRAHA ZAHRADNI MESTO

Uprava kfizovatky

- Rozsifeni ul. Pribézna

Novy prestupni uzel
mezi Zeleznici a MHD

Nové Zel. stanice Praha Zahradni Mésto
délka nastupist 300m

BENESOV U PRAHY.
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Zastavka rychlikti od Tabora a Ceskych Bud&jovic, pfimy pfistup na tramvaje a autobusy, vyhledové pfestup na metro - to je
vize nejnovéjSiho pfestupniho bodu v Praze.

Stanice Zahradni Mésto bude zcela nové koncipovany terminal v kfizeni Zeleznice s propojenim ulic Priib&zné a Svehlovy.
V podjezdu, v uliéni drovni, zlstane v prvni etapé (rok 2015) prlijezd aut, doplnény zastavkami tramvaji z Hostivare
a zastavkami autobust z KoSiku a Skalky. Nad nimi na mostech budou situovana zelezniéni nastupisté s pfimym pfistupem
ke schodisti a vytahy do podjezdu k zastavkam meéstské dopravy. V podchodu budou také prostory pro odbaveni cestujicich,
pro ¢ekani nebo pro rychlé nakupy. DalSi sluzby a vybavenost mohou vyrast v t€sném sousedstvi nového uzlu, kde jsou
dnes zanedbané a nevhodné vyuzivané plochy.

Ve vyhledu by stanice Zahradni Mésto méla byt doplnéna o stanici metra a zamérem Prahy 10 je také pfesun tramvajové
smyc¢ky z RadoSovické k prestupnimu terminalu Zahradni Mésto. Toto je pfedmétem studii dalSiho rozvoje prestupniho uzlu
po dokondceni stavby Zelezni¢ni stanice. S tim souvisi i oddéleni automobilového provozu od tramvaji a autobus( do nového
koridoru - v prodlouZeni ulice Zdanické a Dolinecké. Oddé&leni automobilti od tramvaji a autobusti umozni v dal$i etapé
vytvofit pési prestupni prostor. V soucasné dobé jsou zvazovany dvé varianty, méstska ¢ast Praha 10 upfednostriuje variantu
A (vlevo). i
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zast. PRAHA EDEN
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Zastavka Eden nahrazuje ruSenou zastavku Strasnice. Je navrzena za novym fotbalovym stadionem Slavie v Edenu.
V sousedstvi podjezdu ulice U vrSovického hibitova vznikne také novy Siroky podchod pro pési, zajistujici pfistup na trojici
nastupiét, a prichod smérem k Sedmidomkim. Blizka zastavka autobust nabizi spojeni s Florou a Zelivského jednim
smérem, se Spofilovem a Jiznim Méstem smérem druhym.
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3ot PRAHA VRSOVICE L Wi sseta i\

S S délka nastupist 220m

Rozsifeni a prodlouzeni = ————" " BENESOV U PRAHY

stavajiciho podchodu pro pési P B
i‘\‘;.

Stanice VrSovice bude rekonstruovana ve stavajici poloze, vazba s méstskou zastavbou bude doplnéna propojenim podchodu do
BartoSkovy ulice v Nuslich smérem k namésti Bratfi Synkd a pfimym napojenim do paréiku smérem k tramvaji na VrSovické ulici.
Dnesni pfistup k nastupistim tak bude slouZit po rekonstrukci také jako prichod z Nusli do VrSovic.

Prestup na méstskou dopravu se zlep&i prodlouzenim autobusové linky €. 193 k vypravni budové (pfipravovano na prosinec 2008).



Zastavka méstskeé zeleznice - ,MaleSice*

Zelezniéni uzel v Praze mGzeme pomysiné rozdélit na severni a jizni ¢ast a jejich
propojeni je mozné bud pres Hiavni nadrazi nebo pfes MaleSice. Zelezni€ni stanice
MaleSice na dnesSni nakladni spojce je proto z pohledu méstské Zeleznice strategickym
mistem. Stavba ,Modernizace Zelezni¢ni stanice Praha MaleSice" pfimo navazuje na
stavbu ,Optimalizace zZelezni¢ni trati Praha Hostivaf - Praha hlavni nadrazi“
(prezentovanou na jinych panelech této vystavy).

Ke zfizeni zastavky méstské Zeleznice je nezbytné zdvoukolejnit trat v Useku Liben -
Malesice a Malesice — HostivaF, a to véetné druhého tunelu pod vrchem Tabor. Regeni
zelezniéni stanice MaleSice se v sou¢asné dobé pfipravuje. Jisté je, ze stanice bude mit
primy pristup ke stanici metra A (,Depo Hostivar) a do Cernokostelecké ulice. Doufame,
Ze se v této souvislosti vyfeSi i nestastné pojmenovani stanice metra A ,Depo Hostivar®
(stanice metra lezi ve Strasnicich, coz mate jak Prazaky, tak i navstévniky). Sou€asné
oznaceni Zeleznini stanice MaleSice je tak pouze pracovnim ndzvem navazujicim na
skute€nost, Ze souvisi se stavajici Zelezniéni stanici MaleSice slouzici ndkladni dopravé.

Cela rekonstrukce bude probihat do roku 2020 a je$té neni jisté, zda osobni stanice bude

kolem roku 2015), nebo az s jejim dokonéenim (cca kolem roku 2020).
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Smér Zelivského - Bohdalec - Jizni Mésto patfi k nejvytizen&jsim autobusovym trasdm ve mésté a je jiZ na hranici svych moZnosti.
Proto je v tomto Useku pfipravovano zfizeni vyhrazeného autobusového pruhu (pldnovano na rok 2009) ve sméru Chodovska ulice -
Zelivského. Méstské autobusy jsou svym charaktere m dopliikovym systémem zatézujicim zZivotni prostfedi a frekvence cestujicich na

tomto tahu vede k opravnénym Gvaham o nové tramvajové trati.
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Proto méstska &ast v roce 2007 zadala vyhledavaci studii na tramvajovou trat mezi Zelivského
a Sporilovem. Pro tuto nasi mysSlenku jsme ziskali podporu jak ze strany celoméstskych organd,
tak i Prahy 11 atramvajova trat z VrSovic na Jizni Mésto ziskava konkrétnéjSi obrysy. Dle naSich
informaci bude zahrnuta do nového Gzemniho planu hl. m. Prahy. Propojeni VrSovické ulice se
Zelivského bude mnohem komplikované&;jSi a bude tfeba jeSté dale hledat nejvhodnéjsi feSeni.

Tramvajova trat Zelivského - Jizni M&sto by se stala sou ¢asti budouci velmi vyznamné pateini
tramvajové trati (Bohnice-) Kobylisy - Palmovka - Ohrada - Zelivského - VrSovice - Bohdalec -
Spofilov - Jizni Mésto (Opatov) (- Prihonice / Jesenice).

-y

v
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Potencialni moznosti vedeni tramvajovych trati v MaleSicich

Sidlisté v MaleSicich bylo v 60. letech 20. stoleti zaloZzeno jako sidlisté s patefni tramvajovou trati, jejiz stavba se vS§ak dosud
neuskutecnila. Stavbu tramvaje totiz komplikuji dva karanské vodovody, kazdy o priméru 110 cm, vedené pod Pocernickou
ulici. Tyto vodovody byly poloZzeny ve 20. stoleti; jeden na jeho poc&éatku, druhy ve 30. letech. Vodovody zasobuji velkou ¢éast
Prahy pitnou vodou.

Tramvajova trat je diky své elektrické trakci zdrojem bludnych proudl a ty mohou narusit soubézné ocelové a litinové potrubi
velkého primeéru. Rekonstrukce vodovodl je jiz nezbytnd, je vSak neustale odkladana, a proto je odkladana i stavba
tramvajové trati v Po€ernické ulici.

Méstska ¢ast se zavedenim tramvajové trati podita a v souéasné dobé hleda nejlepsi propojeni s Cernokosteleckou ulici a ke
stanici metra A (,Depo HostivaF).

S tramvaji v Pogernicke ulici souvisi i tvahy o wyuZti rusené zeleznicni trati MaleSice - Nakladové nadrazi Zizkov mj. pro
tramvajovou trat’ propojujici tramvaj v Pocernickeé a Cernokostelecké s OlSanskou ulici a pfipravovanou novou Ctvrti na misté
ruSseného Nakladového nadrazi Zizkov.




~ Rekonstrukce tramvajové zastavky Prabézna
' Soucasny stav tramvajové zastavky je ostudou Strasnic. Prostor
vyzaduje celkovou rekonstrukci - zastarala ¢ekarna a nepouzivané
verejné zachodky zmizi a nahradi je nové dlazby, zahradni Upravy,
pfistfeSky.
Rekonstrukce tramvajové zastadvky Pribézna zahrnuje prostor
obou nastupnich ostrivki uprostfed komunikace V Ol§inach mezi
ulicemi Pod Rapidem a Pribézna. Nova zelen, stromy a pfistfeSky
vytvofi pfijemny  aatraktivni méstsky prostor. Na Sir§im ostrivku
jsou navrzeny zahradni Upravy se stromy a na menSim ostrivku
bude sklenéné zabradli podél komunikace chranici cestujici.
Plocha zastavek bude maximalné vyvySena tak, aby se co nejvice
pfiblizila vySce nastupu do tramvaje. Pochozi plochy budou
vydlazdény z prazské mozaiky a doplnény signalizaénimi pasy pro
slabozraké. Vnéjsi hrana SirSiho ostrdvku ve sméru od Slvie je
podél komunikace navrzena jako opérna zidka z gabionovych kosl
tvofici hranu zahradnich Gprav a zaroven bezpe ¢nostni pfedél mezi
E prostorem zastavky a prostorem komunikace. Zastavku doplini fada
novych stromd. Plocha zelene mezi nizkou zidkou u prostoru pro Cekajici a vy$si zidkou na hrané komunikace bude tvofena
volné ,kopcovité tvarovanym“ travnikem. Niz§i zidka z gabiont
bude u prostoru pro ¢ekajici vysokd cca 0,45 m tak, aby na ni
mohly byt umistény dfevéné plochy k sezeni.
V pfipadé ziskani dotace z evropskych fondl je termin realizace
stavby planovan narok 2009 nebo 2010.
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Rozsireni metra

V Praze 10 jsou v soucasné dobé 3 stanice metra trasy A - Strasnicka, Skalka a ,,Depo Hostivar“.
Dal$i moznosti rozvoje sité metra na Uzemi méstské asti Praha 10 pfedstavuiji:

1. Prodlouzeni trasy A metra

Je pravdépodobné, Ze uz nadale nebude sledovdno prodlouzeni pfes Zahradni Mésto do Hostivafe, misto toho je
pravdépodobna varianta prodlouzeni metra smérem na jihovychod (smér Stérboholy — Dube€); nejbliz§im vhodnym krokem by
mélo byt prodlouZeni ze stanice Strasnicka do nového pfestupniho uzlu Zahradni Mésto, a to existujicim vétvenim ve stanici
Strasnicka.

2. Pripravovanatrasa D metra — novy koncept metra?

Ve stopé Pisnice - Nové Dvory - Pankrac - Namésti Miru - Churchillovo namésti - Basilejské namésti - Jarov - Vyso€any je
trasa D metra pfedmétem dlouhodobych diskusi, a to jak z hlediska vedeni trasy, tak i pouzité dopravni technologie. Je
pravdépodobné, ze déle jiz nebude sledovana severovychodni ¢ast trasy D, tj. od Churchillova namésti smérem na Vysocany
a je provéfovano jeji ,otoceni“ smérem do centra.

Vedeni trasy D rovnobézné s trasou C prakticky nerozSifuje Uzemi obslouzené metrem a tvofi tfeti nakladnou rovnobéznou
trasu (vedle trasy C a zelezniénich tuneld) misto aby nabizela obsluhu dalSich &tvrti a nabidla v prostoru Hlavniho néadrazi
smér kolmy na trasu C a na zeleznici, které mijeji centrum mésta.

Odbor uzemniho rozvoje proto navrhuje novou orientaci trasy D z Pankrace pfes VrSovice s kfizenim trasy A metra ve stanici
Jifiho z Podébrad nebo Flora a déle pres Zizkov na Hlavni nadrazi s pokracovanim napfiklad na Namésti Republiky. Tento
smér v systému prazské vefejné dopravy zcela chybi.

Dopravni studie ukazuji, ze v Praze uz nejsou dal§i sméry s takovou koncentraci cestujicich odpovidajici kapacité metra tak
jak ho zname u tras A, B, C, a tak ani nejsou odlvodnitelné extrémné vysoké néklady na stavbu metra. NejvétSi pochybnosti
vyvolava zejména vedeni metra mimo husté zastavénou centralni ¢ast mésta. Z tohoto diivodu je také ucelné zvazovat jiné
pojeti metra nez jak jej zname dnes. S cilem nezvySovat pocet nekompatibilnich kolejovych systému v Praze by toto jiné pojeti
metra mélo byt kompatibilni sjiz existujicim systémem vefejné dopravy. S ohledem na charakteristku Gzemi a jeho
urbanizace se jevi jako nejpfiznivéjSi kompatibilita nové trasy D s tramvaji. Mohlo by tak jit o trasu podobnou podpovrchové
tramvaji, ktera by umoznila tramvajim snaze prekonat pfi¢na udoli (Botice a Kréského potoka). Tento ,tramvajovy koncept
metra“ umoznuje omezit nakladnou podpovrchovou trasu na husté zastavéné izemi a mimo né obslouzit vétSi Gzemi na okraji
mésta povrchové napfiklad rozdélenim viaku na nékolik tramvajovych souprav jedoucich po povrchu do rlznych smérd.
Takovy koncept umoziuje také provéfit moznost propojeni na vybrané tramvajové trati uvnitf husté zastavéného Uzemi,
napfiklad na VrSovickou ulici.
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Stiedisko informaci o rozvoji Prahy 10

Je zfizeno pro potieby obyvatel Prahy 10 jako zdroj informaci o rozvoji méstské Casti. Zaroven
je kontaktnim mistem pro ziskdvani novych podnéti od obyvatel Prahy 10. Tyto naméty od
navstévnikil Stfediska mohou pomoci nastavit predstavitelim méstské ¢4sti priority a usmeérnit
dal$i rozvoj mé&stské Casti.

Stiedisko informaci o rozvoji Prahy 10 vytvaii spolu s webovymi strdnkami o rozvoji
Prahy 10 (www.prahal0Q.cz/rozvoj) jednotny systém informaci orozvoji nejen pro obyvatele
Prahy 10, ale pro vSechny, ktefi se zajimaji orozvoj Prahy 10. Ve Stredisku je k dispozici
vefejny pristup na vybrané internetové stranky tak, aby se mohli zicastnit internetovych diskus{
a anket na téma rozvoje Prahy 101 ti, ktefi béZn€ nema;ji pfistup k internetu.

Ul\iIC ?RA, HA 10 OTEVRENO PRO VEREJNOST
Vrsovicka 68 PONDELI  8.00-12.00, 14.00-18.00
/

101 38 Praha 10 STREDA A CTVRTEK, 8.00-12.00



